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TURKPA Ekonomi, Ticaret ve Mali konular Komisyonu 3.Tolantisi

11 Subat 2014

Sayin Genel Sekreter,
Degerli Komisyon liyeleri,
Kiymetli katihmcilar,

Oncelikle bugiin TURKPA’nin Ekonomi, Ticaret ve Mali konular Komisyonu’nun 3.Toplantisina
hitap etmekten duydugun memnuniyeti dile getirmek ve Sayin Genel Sekretere nazik
davetlerinden dolayi stikranlarimi sunmak isterim.

Tiurk Konseyi'nin kuruldugu giinden itibaren en temel galisma usullerinden biri Gye Ulkeler
arasindaki kapsamli isbirliginin somut projeler yoluyla ilerletilmesi olmustur. Oziinii ortak
tarih, dil ve kiltir gecmisinden alan Tirk Konseyi, hayata gecirdigi somut projelerle lye
Ulkelerin sahip olduklari ekonomik potansiyeli agiga gikararak ortak fayda yaratma hedefini
benimsemistir. Bu amagla, 21 Ekim 2011 tarihinde Almati’da gergeklestirilen Tiirk Konseyi
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Birinci Zirvesi “Ekonomik isbirligi” konusuna hasredilmistir.

Bununla birlikte, Gye (lkelerimiz arasindaki genis ekonomik isbirligi potansiyelinin hayata
gecirilebilmesi icin Gye Ulkeler arasindaki ulastirma engellerinin kaldirilmasi ve gerek fiziki
gerek hukuki unsurlariyla etkin ve uyumlu bir ulastirma altyapisinin olusturulmasi elzemdir.
Etkin bir “Ulastirma isbirligi” (ye ulkeler arasindaki “Ekonomik isbirligi”nin anahtari
konumundadir.

Esasen, buglin, tarihin yarattigi kosullar Tirk devletleri arasinda bdyle bir etkilesim ve
isbirliginin altyapisini hazir hale getirmistir. Zaten Tirk Konseyi de sézkonusu tarihi kosullarin
en somut gostergesi ve kazanimi mahiyetindedir.

Bugiin, Uzak Dogu deniz yolunun kesfiyle eski énemini kaybeden tarihi ipek Yolu tekrar
stratejik bir deger edinmektedir. 20. yy’in son on yilinda Sovyetler Birligi llkelerinin
bagimsizliklarini kazanmalari bu siireci tetiklemistir. Netice itibariyla, giinimiizde ipek Yolu
cografyasi, Cin, Hindistan ve Gliney Asya Ulkelerinin ¢arpici ekonomik gelisimleri ve Orta Asya
Ulkelerindeki genis enerji kaynaklari ve Dogu-Bati ticaretindeki stratejik konumlari nedeniyle
bir kez daha kiiresel ekonominin etkin cografyalarindan biri olmaya baslamistir. Avrupa ile
Dogu Asya arasindaki artis gosteren ticari ve ekonomik iliskiler Avrupa’dan Cin’e ve Gliney
Asya’ya kadar erisime sahip olacak uzun bir kara baglantisina olan ihtiyaci artirmistir. Bu



tabloda bizim icin kritik olan nokta, Bati Avrupa, Cin, Orta Dogu ve Hint Alt Kitasi arasinda bir
kara parcasindan diger bir noktaya karayolu, demiryolu ve petrol, gaz ve hidroelektrik tasima
teknolojileriyle ulasmayi saglayacak baglantilarin timin{ ifade eden “Yeni ipek Yolu”nun
onemli bir bolimunin tGye Ulkelerimizin topraklarindan ge¢gmekte olusudur. Bu durum, Tirk
Konseyi’'nin hayata gecirmek istedigi hedefler icin tarihi kosullarin uygunluguna isaret
etmektedir.

Dogu-Bati ekseninde (ye iilkelerimiz tizerinden gecen ve “Yeni ipek Yolu” olarak adlandirilan
“Merkezi Ulastirma Koridoru”nun (Cin-Kazakistan-Hazar Denizi-Azerbaycan-Giircistan-
Turkiye-Avrupa) gerek deniz ulastirmasina gerekse Rusya lzerinden gecen “Kuzey Ulastirma
Hatt1” ile iran Uzerinden gecen “Giiney Ulastirma Hatti”na nazaran 6nemli avantajlari
bulunmaktadir.

Ornegin, Cin’in batisinda uretilen bir mal distinelim. Bu (iriiniin deniz yoluyla Bati Avrupa’ya
ulastiriimasi icin oncelikle 3000 kilometrelik bir yolu katederek Cin’in dogu kiyisindaki
limanlara ulagsmasi gerekmektedir. Daha sonra ise yaklasik 20 bin kilometrelik bir deniz
yoluyla Stiveys kanali Gzerinden Bati Avrupa’nin limanlarina varacaktir. Bu yolculuk limanlarin
doygunluk oraninin Gzerinde galismalari, limanlari Glkenin igine baglayan ulastirma hatlarinin
yetersizligi, mevsimsel kosullar ve Siiveys kanal gegisinde yasanan beklemelere bagl olarak
30 ila 45 giin kadar sirebilmektedir. Ancak, ayni mal “Merkezi Ulastirma Koridoru” Gizerinden
¢ok-modlu bir ulastirma modeli ile transfer edildiginde sadece 8500 kilometrelik bir
yolculugun ardindan ayni noktaya varabilmektedir. S6zkonusu yolculugun siresi halihazirda
16 giin almakta olup, Kazakistan’in TRACECA kapsaminda yiiriitmekte oldugu “ipek Riizgarn”
(Silk Wind) projesinin tamamlanmasinin ardindan 10-12 giine diismesi 6ngériilmektedir. ipek
Riizgan ile birlikte Kazakistan yeni ve daha kisa bir demiryoluyla gecilirken mallarin Hazar
denizini dolasmasina gerek kalmayacaktir. Hazar’i denizyoluyla asacak tren, Avrupa’ya Baki-
Tiflis-Kars ve Marmaray’la baglanacaktir.

Ayrica, deniz ulastirmasinin Avrupa-Asya arasinda giderek artan ekonomik ve ticari iliskilerin
hizina hem nicelik (tasima miktar)) hem de nitelik (tasima kalitesi ve hizi) agisindan
yetisemeyecegi ongoriler arasindadir. Bu durum Dogu-Bati hattinda demiryolu modunun
agirlikta oldugu bir cok-modlu ulastirma secenegini zaman ve maliyet acisindan giderek 6ne
¢ikarmaktadir.

Benzer sekilde, “Merkezi Ulastirma Koridoru” Rusya topraklarindan gecmekte olan “Kuzey
Hatti”ndan yaklasik 2500 km daha kisa olmasinin yanisira iklim kosullari bakimindan pek ¢ok
kalem Urinln ulastirmasi icin daha uygun bir hat konumundadir. “Merkezi Ulastirma
Koridoru”nun iran {zerinden gecmekte olan “Giiney Hatti”’na temel Ustiinligl ise, siyasi
istikrar bakimindan daha gilivenli bir hat olusundan kaynaklanmaktadir. Ayrica “Gliney
Hatti”nda, Ulkelerin farkh fiziki ve hukuki ulastirma altyapilari nedeniyle Urin transferinde
ciddi gecikmeler yasanmaktadir.



Ancak, Merkezi Ulastirma Koridoru’nun gerek kiresel Dogu-Bati ticareti gerekse (ilkelerimiz
arasindaki ekonomik ve ticari iliskiler igin etkin bir ulagtirma segenegi olabilmesinin dnilinde
bir takim engeller bulunmaktadir. S6zkonusu engellerin basinda tye Ulkelerimizin farkh fiziki
ve hukuki ulastirma altyapilarina sahip olmalari gelmektedir. Uluslararasi ulastirmanin
etkinligi acisindan tiim diinyada sorunlara sebep olan bu durum Yeni ipek Yolu ulastirmasi
acisindan da gegerliligini korumaktadir. Sorunlarin asilmasi igin Glkelerin ulastirma alaninda
gecerli olan yasal diizenlemelerinin uyumlastirilmasi, tabi olunan tasima modellerinin (OTIF-
CIM/0SJD) standardize edilmesi, burokrasinin azaltilmasi, sinirlarda yasanan uzun
beklemelerin sona erdirilmesi, gecis belgesi / kota gibi uygulamalarin uluslararasi ticarete
olumsuz etkilerinin yeniden degerlendirilmesi ve modern gimrik uygulamalarinin hayata
gecirilmesi gerekmektedir.

Uluslararasi alanda bu istikamette calismalar siirdirtilmektedir. UNECE oOnciliginde
gerceklestirilen “Unified Railway Law in Eurasia” konulu calismaya Merkezi Ulastirma
Koridoru’nda bulunan lkeler de dahildir. Bu konudaki “Joint Decleration”da imzalari
bulunmaktadir.

Benzer sekilde, Tirk Konseyi binyesinde yuritilmekte olan ulastirma calismalari
kapsaminda Uye Ulkeler Merkezi Ulastirma Koridoru’nu faal hale getirmek amaciyla var olan
engelleri ortadan kaldiracak girisimlerde bulunmaktadir. Bu noktada, buraya kadar genel
cercevesini c¢izmeye calistigim ulastirma isbirligi hususunda Tirk Konseyi binyesinde
gergeklestirilen faaliyetlerden kisaca s6zetmek isterim:

Her seyden 6nce sunu ifade etmek gerekir; Tirk Konseyi biinyesinde Ulastirma isbirligi'ne
verilen 6nemin somut bir gostergesi olarak, Tirk Konseyi lll. (Gebele) Zirvesi’'nin temasi
“Ulastirma isbirligi” olarak belirlenmistir. Anilan Zirve’de Devlet Baskanlari tarafindan verilen
talimatlarda, Cok-modlu ulastirma segenekleri ile 6zellikle demiryolu ulagimi Uzerinde
durulmus; Merkezi Koridor'da gerceklestirilecek ulastirma projelerine Kirgizistan’i da dahil

etmek hususunda mutabik kalinmistir.

ilaveten, Tiirk Konseyi biinyesinde Uye Ulkelerin yetkililerinden olusturulan Ulastirma Calisma
Grubu bugline kadar 4 kez bir araya gelmis ve pratik sorun noktalarini tespit etmistir.
S6zkonusu sorunlar 3 Temmuz 2013 tarihinde Tirk Konseyi Birinci Ulastirma Bakanlari
toplantisinda Bakanlara arzedilmis ve iye ilkeler arasinda bir “Ortak isbirligi Protokolii”
imzalanmistir. Ayrica, Ulkeler arasinda ulastirma alaninda faaliyet gosteren tasiyici firmalarin
sahada karsilastiklari sorunlarin ¢6ziimiinde etkin olmasi 6ngérilen Bakan Yardimcisi
dizeyinde bir “Koordinasyon Kurulu” ihdas edilmistir. Ulagtirma Bakanlari 1. Toplantisi
kapsaminda ilaveten Bakii, Aktau ve Samsun limanlar arasinda “Kardes Liman” iliskisi tesis
eden bir Mutabakat Zapti imzalanmistir. Kardes Liman iliskisi kapsaminda ilk toplanti 17-18
Nisan 2014 tarihinde Samsun Limani’nin evsahipliginde gerceklestirilecektir.

Bakanlarca imzalanan Ortak isbirligi Protokolii kapsaminda;



=  Hazar gegisinin daha etkin kullanilmasini ve transit ticaretin Uye Ulkeler lizerinden
gercgeklestirilmesini tesvik eden tedbirler alinmasi;

*  Bakii-Tiflis-Kars demiryolu ve ipek Riizgar (Silk Wind) gibi projelerin birbirlerini
tamamlayicilik esasina gore yuratilmelerinin Merkezi (Dogu-Bati) koridorda etkin,
entegre ve surdurulebilir ulasimin saglanmasi;

= Uye ilkeler arasinda ¢ok-modlu tasimaciligin gelistirilmesi hususunda tlkelerin
hukuki altyapilarinin uyumlastiriimasi yolunda adimlar atilmasi karara baglanmistir.

Ulastirma Bakanlari 2. Toplantisi 19-21 Mayis 2014 tarihlerinde Kazakistan’in evsahipliginde
(Kazakistan Ulastirma Gunleri kapsaminda) Astana’da gerceklestirilecektir. Ulastirma
Bakanlari arasindaki bahsekonu toplantilarin diizenli olarak yilda en az bir kez
gergeklestirilmesi kararlastiriimistir.

Koordinasyon Kurulu’nun ilk toplantisi 12-13 Aralik 2013 tarihinde istanbul’da
gerceklestirilmistir. Toplanti kapsaminda;

=  Tirkiye tarafi, Ulkelerimiz arasindaki ulastirma ishirliginin derinlestirilmesi ve var
olan operasyonel sorunlarin giderilmesi amaciyla, Sayin ilham AliyeV'in kisa siire
Once Turkiye’ye yapmis oldugu ziyaret sirasinda iki Ulke Hikiimetleri arasinda
imzalanan “Combined Freight Transportation” konulu anlasma isiginda, Ulastirma,
Gumrik, Maliye, Sigortacilik gibi farkli sorun alanlarini icine alan genis kapsaml bir
anlagma taslagi hazirlamistir.

= Tastyicl firmalarin sahada karsilastiklari pratik sorunlara hizl bir ¢6ziim mekanizmasi
gelistirilmesinin geregine deginen Taraflar, lye Ulkelerin Ulastirma Bakanliklarinda,
tasiyicl firmalarca dogrudan ulasilabilecek bir irtibat hatti ihdas edilmesi hususunda
mutabik kalmistir.

= 28 Kasim 2012 tarihinde izmir'de imzalanan ipek Rizgari (Silk Wind) Projesi
Mutabakat Muhtirasi ¢ergevesinde olusturulan ancak bugiine kadar toplanamayan
Calisma Grubu’nun ilk toplantisinin 2014’iin ilk ii¢ ayi icerisinde Bakii’de
gerceklestirilmesine karar verilmistir. Taraflar ayrica, Calisma Grubu tarafindan
yiritllecek calismalar cercevesinde tamamlanacak “ipek Riizgari Cergeve
Anlasmasi”nin, yetistirilebilmesi halinde, 19-21 Mayis 2014 tarihlerinde Astana’da
dizenlenecek Tiurk Kenesi Ulastirma Bakanlari 2. Toplantisi sirasinda
imzalanmasinda mutabik kalmislardir.

Ulastirma Koordinasyon Kurulu 2. Toplantisi da 19-21 Mayis 2014 tarihlerinde Kazakistan’in
evsahipliginde Astana’da gergeklestirilecektir.

Ulastirma alaninda gerceklestirilen bir diger faaliyet de, Hazar Denizinde Bakii ve Aktau
limanlari arasindaki seferlerin diizenli ve 6ngoriilebilir hale getirilmesi amaciyla bahsekonu
liman otoriteleri arasinda Sekretarya énciiliigiinde baslatilan gériismelerdir. ilki 13-14 Mayis
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2013 tarihinde Aktau’da gerceklestirilen soézkonusu toplantinin ikinci ayagl oniimizdeki
donemde Baki’de diizenlenecektir. Konuyla alakah olarak Kazakistan, Azerbaycan ve
Gurcistan’in demiryolu ve liman otoriteleri ile Azerbaycan’in Hazar denizcilik firmasi arasinda
7 Kasim 2013 tarihinde “Trans-Hazar Uluslararasi Ulastirma Hattinin Gelistirilmesi igin
Koordinasyon Komitesi ihdasi” baslikl bir anlasma imzalanmuistir. Sézkonusu anlagsmaya Tiirk
Konseyi Ulastirma Koordinasyon Kurulu’nun Birinci toplantisinda Turkiye de davet edilmistir.
Bu itibarla, anlasma Sekretarya tarafindan degerlendirmesi igin Tirkiye Ulastirma
Bakanligi’na iletilmistir.

Buglin diinya nifusunun % 75’i; kiiresel milli gelirin % 60’1 ve diinya enerji kaynaklarinin %
75’ine sahip olan Avrasya’nin kiiresel ekonomideki agirhgi giderek artmaktadir. ipek Yolu
ulkeleri olarak siniflandirilan 17 Glkenin 2004-2012 yillari arasindaki ortalama blyliime hizi %
6,9’dur. Bu Ulkeler IMF'nin “Gelisen Asya” olarak siniflandirdigi tilke grubundan sonra en hizh
blylyen ulkelerdir. Ekonomik ¢ekim glicliniin Dogu’ya kaydigi giderek kabul gérmektedir.
2000 yilinda G-7 ulkeleri diinya refahinin yaklasik % 66’sini elde etmekteyken, 2012’de bu
oran % 47 seviyesine gerilemistir. Ylikselen ve Gelisen ekonomiler ise 2000 yilinda diinya
refahindan % 20 seviyesinde pay alirken, 2012’de bu oran % 37’ye cikmistir. Ayni dénemde
gelisen Asya’nin diinya refahindan aldigi pay % 10 artmistir.

Dolayisiyla, Asya’da artis gosteren sézkonusu ekonomik ve ticari dinamizmin, ihtiyag
duydugu nakil vasitalarina kavusmasi elzemdir. Bu cografya’da yasanan ekonomik gelisim
tarihi ipek Yolu’nu yeniden giiclii bir secenek olarak giindeme getirmistir.

Etkin isletilebildigi takdirde, ylksek hizli cok-modlu konteyner blok trenlerin hareket edecegi
Yeni ipek Yolu hattina deniz ulastirmasindan kaymalarin yasanacagi ongorilmektedir. Zira,
ardndn niteligine bagh olarak hizli ve givenli teslimat igin pek ¢ok sektdriin sézkonusu
secenegi kullanacagi bilinmektedir. Ayrica, Avrupa-Cin ticaret hacminin her yil ortalama % 10
buylmesi tahmin edilmektedir (Asya’dan Avrupa’ya yapilan ticaretin yilda % 11; Avrupa’dan
Asya’ya yapilan ticaretin ise yilda % 7 artmasi 6ngorilmektedir). Ancak bunun igin sinir
beklemeleri, malin elleglenmesi, blrokratik engeller gibi maliyeti artiran her tirll ihtimalin
bertaraf edilmesi gerekmektedir.

Cin ulastirma ve enerji nakil hatlari baglaminda denize alternatif kara baglantilarina
ekonomik ve glivenlik gerekceleriyle bliyik o6nem atfetmektedir. Kazakistan (izerinden
isleyecek ipek Riizgari (Silk Wind) Projesine taraftir. Projenin ana unsurlarindan biri olan
Baku-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi'nin (BTK) tamamlanmasinin ardindan projeye yilda 10
milyon ton’luk mal garantisi vermistir. Bu rakamin takip edecek yillarda daha artmasi
beklenmektedir. Dolayisiyla Cin’in sdzkonusu agiklamasiyla birlikte degerlendirildiginde,
sadece BTK (izerinden tasinacak yik miktarinin ilk 10 yil zarfinda 30 milyon tona ulasmasi
beklenmektedir. 826 km uzunluga sahip olacak BTK’'nin ilk asamada 1 milyon yolcu ile 6,5
milyon ton yik; daha sonraki asamada ise 3 milyon yolcu ile 25 milyon ton yiik kapasitesine
sahip olmasi 6ngorilmektedir. 2014 yilinda tamamlanacak proje ile birlikte, demiryolu



tasimaciliginin Tarkiye’nin uluslararasi ticaretindeki oraninin % 30 artmasi; Azerbaycan-
Gurcistan-Turkiye Ugli ticaretinin yilda 10 milyar USD’ye ¢ikmasi dngorilmektedir.

Bunun disinda, Cin kendisi ile Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda ayri bir demiryolu insasi icin
¢alismaktadir. 2 milyar Dolar yatirim yapilan bu proje tamamlandiginda hattin 15 milyon ton
kapasiteye sahip olacagi ifade edilmektedir. Hattin Tlirkmenistan’a uzatilmasi glindemdedir.
Gerceklesmesi halinde ipek Yolu {izerinde Cin cikish Hazar gegisli alternatif bir hat daha faal
hale gelmis olabilecektir.

Sonug itibariyle, Turk Konseyi biinyesinde Merkezi Ulastirma Koridoru’nun etkin bir ulastirma
hatti olarak faal hale gelebilmesi yolunda calismalara devam edilecektir. S6zkonusu
¢alismalar  Gumrik alaninda  gergeklestirilen  igbirligi  girisimleriyle  daha da
zenginlestirilmektedir. Bu alanda ilerde Uye Ulkeler arasinda imzalanmasi muhtemel ¢ok
tarafli anlasmalarin ulusal Meclislerdeki onay siireglerinde TiurkPA’nin destegini almaktan
blyik memnuniyet duyulacaktir.

Hepinize tesekkir eder, toplantinin basaril bir sekilde sonug¢lanmasini temenni ederim.



